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ABSTRAK

Jalan Motang Rua merupakan salah satu jalan yang penting di Kabupaten manggarai
yang terletak di Kota Ruteng. Pada jalan ini kondisinya sangat ramai, hal ini disebabkan
karena faktor lokasi jalan yang terletak di kompleks pertokoan sehingga pada ruas jalan ini
sering terjadi kemacetan karena volume kendaraan yang melalui ruas jalan ini cukup tinggi
dan hambatan sampingnya juga besar. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui tingkat
pelayanan jalan motang rua dan bagaimana hubungan antara variabel lalu lintas pada jalan
motang rua itu sendiri. Metode yang digunakan dalam penelitian ini adalah metode
Greenshield, Greenberg dan Underwood yakni untuk mencari hubungan terbaik antar
variabel lalu lintas (volume, Kecepatan dan Kepadatan) berdasarkan nilai Koefisien
Determinasi (R?) tertinggi dan nilai Standar deviasi terkecil selama 6 hari survei. Sedangkan
untuk menganalisis kinerja jalan motang rua menggunakan MKJI 1997. Dari hasil analisis,
tingkat pelayanan jalan motang rua terbesar terjadi pada data maksimum yakni pada pukul
12:00-13:00 dengan nilai DS = 0,4569 dengan kategori tingkat pelayanan jalan C. Dan dari
hasil pemodelan untuk hubungan volume (Q) dan kepadatan (D) model terbaiknya adalah
model Greenshield dengan persamaan y = —0,0662Inx + 22,5191 dengan nilai koefisien
determinasi (R?) yaitu 0,7433 dengan nilai standar deviasi 0,9365. Untuk hubungan
kecepatan (Us) dan volume (Q) model terbaiknya adalah model Greenshield dengan
persamaan y = —0,0036 (x) + 22,400 dengan nilai koefisien determinasi (R2?) yaitu 0,5375
dengan nilai standar deviasi 0,7955. Dan untuk hubungan antara volume (Q) dan kepadatan
(D) model terbaiknya adalah model Greenberg dengan persamaan y = 809,239In(x) —
2215,520 dengan nilai koefisien determinasi (R?) yaitu 0,9474 dengan nilai standar deviasi
215,1001.

Kata Kunci : Kinerja Jalan, Greenshield, Greenberg, Underwood, Derajat Kejenuhan.



