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ANALISIS TINGKAT RESIKO KECELAKAAN LALU LINTAS DI SIMPANG
BERSINYAL
(STUDI KASUS PADA SIMPANG PATUNG KIRAB FATULULI)

ABSTRAKSI

Perkembangan alat transportasi pada saat ini tidak lepas dari perkembangan
produksi kendaraan bermotor di Indonesia. Selain itu juga faktor tingginya daya beli
masyarakat dan kemudahan untuk memiliki kendaraan bermotor mengakibatkan jumlah
kendaraan bermotor di jalan raya meningkat amat padat. Pesatnya perkembangan
kendaraan bermotor mengakibatkan timbulnya masalah dalam keselamatan lalu lintas
yaitu terjadinya kecelakaan lalu lintas. Gambaran kejadian tersebut sering terjadi pada
Simpang Patung Kirab Fatululi.

Yang menjadi tujuan dalam penelitian ini adalah menganalisa tingkat resiko
kecelakaan dan faktor-faktor penyebabnya di lokasi rawan kecelakaan pada Simpang
Patung Kirab Fatululi. dengan menggunakan Formulir Inspeksi Keselamatan Jalan (IKJ).
Dengan menggunakan formulir IKJ ini kita dapatmengetahui faktor apa saja yang paling
sering menyebabkan resiko kecelakaan pada simpang tersebut. Serta menentukan
strategi dan teknik penanganan untuk meminimalisir resiko kecelakaan pada Simpang
Patung Kirab Fatululi.

Hasil survei yang di dapat dengan menggunakan formulir IKJ, apabila di lihat dari
aspek geometrik jalan, yang menimbulkan resiko kecelakaan adalah ketaktersediaannya
trotoar bagi para pejalan kaki dan dari aspek arus lalu lintas yang menimbulkan resiko
kecelakaan adalah kecepatan kendaraan yang menimbulkan konflik antar kendaraan
denganmkendaraan lain dan juga antar kendaraan dengan pejalan kaki. Serta dari aspek
pengguna jalan yang menimbulkan resiko kecelakaan adalah perilaku pengguna jalan
yang sering membuat pelanggaran seperti menerobos lampu merah dan belum
menyadari akan pentingnya keselamatan berlalu lintas. Untuk itu diperlukan strategi dan
teknik penanganan untuk dapat meminimalisir resiko kecelakaan seperti pembuatan
trotoar untuk pejalan kaki, pemasangan rambu batas kecepatan masuk simpang serta

perlunya sosialisasi akan pentingnya keselamatan berlalu lintas.

Kata Kunci : Resiko (R), Peluang (P), Dampak (D)
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