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ANALISA PENGARUH KECEPATAN KENDARAAN TERHADAP DERAJAT
KEJENUHAN PADA RUAS JALAN H. R. KOROH

(STUDI KASUS: SEGMEN DARI DEPAN GBI KEMAH KESAKSIAN SAMPAI
DENGAN DEPAN TOKO BETA MART)

ABSTRAK

Lalu lintas adalah salah satu aspek penting dalam kehidupan perkotaan yang dapat
memengaruhi mobilitas, waktu perjalanan, dan kualitas hidup masyarakat. Salah satu indikator
penting dalam menganalisis keefektifan dan kenyamanan sistem transportasi adalah derajat
kejenuhan lalu lintas. Derajat kejenuhan mencerminkan tingkat kepadatan lalu lintas di suatu
jalan raya pada suatu waktu tertentu. Salah satu faktor yang dapat memengaruhi derajat
kejenuhan lalu lintas adalah kecepatan kendaraan. Pada dasarnya ketika kecepatan kendaraan
meningkat, ruang yang tersedia di jalan raya dapat lebih efisien digunakan, sehingga dapat
mengurangi tingkat kepadatan dan derajat kejenuhan. Namun, tidak semua kendaraan yang
kendaraan yang berkecepatan tinggi menandakan bahwa jalan tersebut memiliki derajat
kejenuhan yang rendah dan Tingkat pelayanan yang bagus. Ada beberapa pengendara yang
memang telah terbiasa berkendara dengan kecepatan rendah demi menghindari ancaman risiko
kecelakaan lalu lintas ataupun menjaga efisiensi dari bahan bakar kendaraanya. Penlitian ini
bertujuan untuk melihat pengaruh kecepatan kendaraan terhadap derajat kejenuhan.
Didapatkan model persamaan hubungan derajat kejenuhan akibat pengaruh kecepatan Y = -
0,0047X2 + 0,1946X — 1,0249, dengan koefisien determinasi (r2) sebesar 0,8812 dan
perbandingan nilai thitung = 13,6162 dan ttabel = 2,0595.

Kata Kunci: Derajat Kejenuhan, Kecepatan, Distribusi Frekunsi.

ABSTRACT

Traffic is an important aspect of urban life that can affect people's mobility, travel time and
quality of life. One important indicator in analyzing the effectiveness and comfort of a
transportation system is the degree of traffic saturation. The degree of saturation reflects the
level of traffic density on a highway at a certain time. One factor that can influence the degree
of traffic saturation is vehicle speed. Basically, when vehicle speed increases, the available
space on the highway can be used more efficiently, thereby reducing the level of density and
degree of saturation. However, not all high-speed vehicles indicate that the road has a low
degree of saturation and a good level of service. There are some drivers who are used to driving
at low speeds to avoid the risk of traffic accidents or maintain the fuel efficiency of their
vehicles. This research aims to see the effect of vehicle speed on the degree of saturation.
Obtained an equation model of the relationship between the degree of saturation due to the
influence of speed Y = -0.0047X2 + 0.1946X — 1.0249, with a coefficient of determination (r2)
of 0.8812 and a comparison of the values of tcount = 13.6162 and ttable = 2.0595.

Keywords: Degree of Saturation, Speed, Frequency Distribution.
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