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Abstrak

Arus Lalu Lintas campuran adalah Arus lalu lintas yang dilalui oleh berbagai jenis/type
kendaraan. Nilai Satuan Mobil Penumpang (SMP) penting untuk studi aliran lalu lintas campuran.
Komposisi lalu lintas yang bervariasi perlu diubah kedalam satuan SMP, maka tipe-tipe kendaraan
memiliki nilai konversi yang dinamakan Ekivalensi Mobil Penumpang (EMP). Besarnya nilai
Ekivalensi Mobil Penumpang dan berbagai tipe kendaraan yang berbeda untuk suatu daerah, maka
mempengaruhi beberapa faktor, seperti karakteristik kendaraan, jalan, lingkungan, dan keadaan
pengendalian lalu lintas.

Adapun Metode yang digunakan dalam penelitian ini yaitu dengan menggunakan metode
Kecepatan dan metode analisis regresi liniear sederhana. Berdasarkan perhitungan nilai emp kendaraan
sepeda motor dan kendaraan berat dengan menggunakan metode kecepatan di jalan Soekarno-Hatta
Kota Kupang, kemudian hasil perhitungan dibandingkan dengan PKJI 2023.

Data geometrik jalan Soekarno-Hatta dapata dilihat pada tabel 4.1 dan tipe jalan di lokasi
memiliki perbedaan pada setiap segmen di jalan perkotaan. Sedangkan volume lalu lintas pada hari
senin di jam puncak 07.00-08.00 WITA dengan jumlah kendaraan yang melintasi titik pengamatan
yaitu sebesar 2488 unit kendaraan yang dapat di lihat pada tabel 4.2. Nilai yang diterapkan PKJI 2023
dapat digunakan sebagai acuan perbandingan dengan hasil perhitungan (analisis) emp, jika data
kendaraan dengan jumlah arus total (kend/jam) > 1800 maka nilai emp HV yaitu 1,20 dan emp MC
yaitu 0,35, dapat dilihat pada tabel 2.1.

Dari hasil perhitungan analisis regresi liniear sederhana didapat bahwa, lebar efektif jalan tidak
berpengaruh secara signifikan terhadap nilai emp kendaraan sepeda motor yaitu dapat di lihat pada
multiple R 0,52 merujuk pada tabel 2.7 yaitu tabel korelasi, dimana nilai korelasi 0,40-0,599 maka
termasuk dalam kategori agak rendah. Sedangkan kendaraan berat dapat di lihat pada multiple R 0,76
merujuk pada tabel 2.7 yaitu tabel korelasi, dimana nilai korelasi 0,60-0,799 maka termasuk dalam

kategori cukup berpengaruh.

Kata Kunci: Ekivalensi Mobil Penumpang, Arus Lalu Lintas, Satuan Mobil Penumpang.
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