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ABSTRAK

Banyak penyeberang pejalan kaki yang tidak menggunakan zebra cross dan lebih memilih
untuk menyeberang ke ruas jalan pada jalan Cak Doko, meskipun pada jalan tersebut terdapat
fasilitas zebra cross. Tulisan ini menyajikan perbandingan perilaku penyeberang melalui zebra
cross dengan tidak melalui zebra cross. Khusus penyeberang diluar zebra cross apakah
mempunyai pengaruh terhadap arus lalu lintas atau tidak. Bila terjadi pengaruh, seberapa besar
pengaruh tersebut. Observasi/Survei dilakuakan selama 5 hari selama jam puncak survey yaitu
puncak pagi (06:00-08:00), puncak siang (13:00-15:00), dan puncak sore (16:00-18:00). Pada
masing-masing waktu puncak kemudian dikaji perbandingan perilaku penyeberang melalui
zebra cross dengan tidak melalui zebra cross. Khusus untuk perilaku penyeberang tidak melalui
zebra cross akan diteliti pengaruhnya terhadap jumlah kendaraan tertahan dan tundaannya serta
waktu tempuh kendaraan ketika terjadi aktifitas penyeberangan. Hasil penelitian ini
menunjukkan bahwa pada waktu pagi hari perilaku penyeberang melalui zebra cross lebih
banyak dari pada tidak melalui zebra cross, pada waktu siang hari perilaku penyeberang melalui
zebra cross lebih sedikit dari pada tidak melalui zebra cross. Sedangkan pada waktu sore hari
perilaku penyeberang melalui zebra cross lebih banyak dari pada tidak melalui zebra cross. Pada
puncak pagi rata-rata penyeberang jalan menghambat 3 kendaraan selama 2,14 detik, Pada
puncak siang rata-rata penyeberang jalan menghambat 2 kendaraan selama 1,80 detik,
sedangkan puncak sore menghambat 2 kendaraan selama 1,90 detik. Pengaruh terhadap waktu
tempuh kendaraan dimana ketika terjadi penyeberang waktu tempuh kendaraan mengalami
penurunan yaitu pada puncak pagi waktu tempuh sepeda motor mengalami penurunan dari 8,73
detik ke 12,62 detik. Pada puncak siang, waktu tempuh sepeda motor mengalami penurunan
dari 9,65 detik ke 13,87 detik. Sedangkan pada puncak sore, waktu tempuh sepeda motor
mengalami penurunan dari 8,59 detik ke 12,49 detik. Dengan demikian penyeberang pejalan
kaki dapat mempengaruhi kinerja lalu lintas khususnya waktu tempuh kendaraan di Jalan Cak
Doko Kota Kupang.

Kata Kunci: Pejalan Kaki, Perilaku, Penyeberangan, Kinerja Lalu Lintas
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ABSTRACT

Many pedestrian crossings do not use zebra crossing and prefer to cross to the road on
Jalan Cak Doko, even though there are zebra crossing facilities on the road. This paper presents
a comparison of waders behavior through zebra crossing with not through zebra crossing.
Special waders outside the zebra crossing whether it has an influence on traffic flow or not.
When there is influence, how much influence. Observation / survey was conducted for 5 days
during the peak hours of the survey, namely morning peak (06:00-08:00), afternoon peak (13:00-
15:00), and afternoon peak (16:00-18:00). At each peak time then studied the comparison of
waders behavior through zebra crossing with no zebra crossing. Especially for the behavior of
waders not through zebra crossing will be examined its effect on the number of vehicles detained
and the delay and the travel time of vehicles when crossing activities occur. The results of this
study showed that in the morning the behavior of waders through zebra crossing more than not
through zebra crossing, during the day the behavior of waders through zebra crossing less than
not through zebra crossing. While in the afternoon the behavior of waders through zebra
crossing more than not through zebra crossing. At the morning peak, the average road wader
inhibits 3 vehicles for 2.14 seconds, at the afternoon peak, the average road wader inhibits 2
vehicles for 1.80 seconds, while the afternoon peak inhibits 2 vehicles for 1.90 seconds.
Influence on vehicle travel time where when the waders vehicle travel time decreased at the
peak of the morning motorcycle travel time decreased from 8.73 seconds to 12.62 seconds. At
the peak of the day, the motorcycle travel time decreased from 9.65 seconds to 13.87 seconds.
While at the peak of the afternoon, motorcycle travel time decreased from 8.59 seconds to 12.49
seconds. Thus pedestrian crossings can affect traffic performance, especially vehicle travel time
on Jalan Cak Doko Kupang City.

Keywords: Pedestrians, Behavior, Crossing, Traffic Performance
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