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ABSTRAK

Jalan Piet A. Tallo di Kota Kupang merupakan salah satu ruas strategis yang
menghubungkan kawasan permukiman, institusi, dan pusat aktifitas ekonomi. Penutupan U-
turn di ruas jalan ini menimbulkan dampak signifikan terhadap pergerakan lalu lintas,
khususnya terkait jarak, waktu, dan biaya perjalanan. Penelitian ini bertujuan untuk
menganalisis pengaruh penutupan U-furn terhadap indeks aksesibilitas dengan fokus pada tiga
titik U-furn, yaitu depan Indomaret Liliba, Jalan Bumi 1 dan depan Poltekes Liliba.

Metode yang digunakan adalah survei lapangan (pengukuran jarak dengan Google
Earth, waktu tempuh dengan stopwatch, serta biaya dengan Biaya Operasional Kendaraan
(BOK) dan aplikasi Maxim), kemudian dianalisis menggunakan pendekatan Indeks
Aksesibilitas  (IA) berbasis jarak, waktu, dan biaya. Analisis dilakukan dengan
membandingkan kondisi sebelum dan sesudah penutupan U-furn untuk mengetahui tingkat
perubahan aksesibilitas.

Hasil penelitian menunjukan bahwa penutupan U-furn meningkatkan jarak tempuh
dari rata + 1,8-2,2 km menjadi + 3,5-3,9 km, serta memperpanjang waktu tempuh kendaraan
roda dua dan roda empat lebih dari dua kali lipat. Nilai Indeks Aksesibilitas berbasis jarak
(IAg) dan waktu (IA;) di semua lokasi penelitian < 1, yang menandakan penurunan
aksesibilitas dari aspek fisik. Sementara itu, biaya perjalanan (IAcost) juga tidak menunjukan
peningkatan signifikan, bahkan cenderung menurun pada beberapa segmen. Secara
keseluruhan, hasil agregasi Indeks Aksesibilitas total (IAwtr) > 1, yang berarti meskipun
terjadi penurunan pada komponen pada jarak, waktu, dan biaya, secara umum aksesibilitas
masth tergolong baik. Dari ketiga titik yang dianalisis, U-furn C memiliki dampak paling
ringan dengan nilai [Awl tertinggi 2,0388 untuk kendaraan roda dua dan 1,9404 untuk
kendaraan roda empat.

Kata kunci : Penutupan U-turn, Indeks Aksesibilitas, Jarak Tempuh, Waktu Tempuh, Biaya
Perjalanan.
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ABSTRACT

Piet A. Tallo Road in Kupang City is one of the strategic road segments connecting
residential areas, institutions, and economic activity centers. The closure of U-turns along this
road has had a significant impact on traffic flow, particularly regarding travel distance, time,
and cost. This study aims to analyze the effect of U-turn closures on the accessibility index,
focusing on three U-turn points: in front of Indomaret Liliba, Jalan Bumi 1, and in front of
Poltekes Liliba.

The method used is field surveying, including distance measurement using Google
Earth, travel time using a stopwatch, and cost estimation using Vehicle Operating Costs
(VOC) and the Maxim application. The analysis was conducted using the Accessibility Index
(Al) approach based on distance, time, and cost. A comparative analysis was carried out
between the conditions before and after the U-turn closures to determine the level of change in
accessibility.

The results show that the closure of U-turns increased travel distances from
approximately +£1.8-2.2 km to £3.5-3.9 km and more than doubled the travel time for both
two-wheeled and four-wheeled vehicles. The Accessibility Index based on distance (IA_d) and
time (IA_t) at all study locations is < 1, indicating a decline in physical accessibility.
Meanwhile, the travel cost index (IA cost) did not show a significant increase and even
tended to decrease in some segments. Overall, the aggregated total Accessibility Index
(IA_total) is > 1, meaning that although there is a decline in individual components such as
distance, time, and cost, general accessibility is still considered good. Among the three
analyzed points, U-turn C has the least impact, with the highest IA total value of 2.0388 for
two-wheeled vehicles and 1.9404 for four-wheeled vehicles.

Keywords: U-turn Closure, Accessibility Index, Travel Distance, Travel Time, Travel Cost
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