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ABSTRAK

Kerusakan perkerasan jalan merupakan masalah penting yang berdampak pada kualitas
layanan transportasi dan umur rencana konstruksi. Ruas Jalan Dahang-Sirimese di
Kabupaten Manggarai Barat merupakan jalan lokal dengan lalu lintas sedang yang sering
mengalami kerusakan pada lapisan permukaan, sehingga diperlukan analisis untuk
menentukan tingkat kerusakan dan langkah pemeliharaan yang sesuai. Penelitian ini
menganalisis kondisi perkerasan dengan metode Pavement Condition Index (PCI) dan Bina
Marga.

Data diperoleh melalui survei visual sepanjang 2,2 km dengan mengidentifikasi jenis,
tingkat keparahan, dan luas kerusakan. Nilai PCI dihitung menggunakan deduct value curve,
sedangkan metode Bina Marga ditentukan melalui perhitungan Nilai Urutan Prioritas (UP)
berdasarkan klasifikasi Lalu Lintas Harian Rata-rata (LHR) dan kondisi perkerasan.

Hasil analisis menunjukkan bahwa nilai PCI sebesar 40,12 masuk kategori Buruk
dengan rekomendasi pemeliharaan berkala, sedangkan metode Bina Marga menghasilkan
nilai UP 10,7 dalam kategori Rusak Ringan dengan rekomendasi pemeliharaan rutin.
Perbedaan hasil kedua metode menunjukkan perlunya kombinasi penilaian untuk
memperoleh gambaran kondisi jalan yang lebih menyeluruh. Hasil penelitian ini diharapkan
menjadi bahan pertimbangan bagi Dinas Pekerjaan Umum Kabupaten Manggarai Barat
dalam merencanakan program pemeliharaan yang efektif dan efisien.

Kata kunci: perkerasan lentur, Pavement Condition Index, Bina Marga, pemeliharaan jalan
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