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ABSTRAK 

Peningkatan jumlah kendaraan tanpa diimbangi dengan perkembangan infrastruktur 

jalan menyebabkan penurunan kinerja lalu lintas, terutama di simpang tak bersinyal. Salah 

satu parameter analisis kinerja lalu lintas adalah Ekuivalen Mobil Penumpang (EMP) yang 

digunakan untuk mengonversi berbagai jenis kendaraan menjadi satuan mobil penumpang 

(SMP). Nilai EMP dapat bervariasi tergantung kondisi lalu lintas dan geometri jalan, 

sehingga pengukuran lapangan diperlukan untuk mendapatkan nilai yang sesuai dengan 

kondisi sebenarnya. 

Penelitian ini dilakukan pada simpang tiga tak bersinyal Jalan Timor Raya KM 12 - 

Jalan Oetete, Tarus, Kabupaten Kupang. Metode yang digunakan adalah metode kecepatan 

(speed method) dengan mobil penumpang sebagai acuan. Data yang dikumpulkan meliputi 

volume lalu lintas, kecepatan kendaraan, dan geometri simpang. Perbedaan kecepatan 

antara kendaraan acuan dan kendaraan uji menjadi dasar penentuan nilai EMP untuk 

manuver belok kiri, belok kanan, dan lurus. 

Hasil penelitian menunjukkan nilai EMP kendaraan sedang sebesar 1,31 (belok 

kiri), 1,36 (belok kanan), dan 1,34 (lurus), sesuai kisaran PKJI 2023. Untuk sepeda motor, 

diperoleh nilai 0,39; 0,41; dan 0,42, lebih rendah dari standar 0,5, mencerminkan 

kelincahan manuver di lapangan. Analisis regresi mengindikasikan bahwa lebar jalan dan 

volume lalu lintas lebih berpengaruh pada EMP sepeda motor dibanding kendaraan sedang, 

meskipun pengaruhnya tergolong rendah. Disimpulkan bahwa penentuan EMP perlu 

mempertimbangkan pengukuran lapangan agar hasil lebih representatif terhadap kondisi 

setempat. 

 

Kata kunci: Simpang tak bersinyal, EMP, Metode kecepatan, lalu lintas 
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ABSTRACT 

The increase in vehicle numbers without adequate infrastructure development has 

reduced traffic performance, particularly at unsignalized intersections. One parameter for 

evaluating traffic performance is the Passenger Car Equivalent (PCE), which converts 

various vehicle types into passenger car units (PCU). PCE values vary depending on traffic 

conditions and road geometry, making field measurements essential for accurate results. 

This study was conducted at the three-leg unsignalized intersection of Jalan Timor 

Raya KM 12 – Jalan Oetete, Tarus, Kupang Regency. The method used was the speed 

method with passenger cars as the reference vehicle. Data collected included traffic 

volume, vehicle speed, and intersection geometry. The difference in speed between the 

reference vehicle and test vehicles was used to determine PCE values for left-turn, right-

turn, and through movements. 

The results showed that medium vehicles had PCE values of 1.31 (left-turn), 1.36 

(right-turn), and 1.34 (through), within the PKJI 2023 range. Motorcycles had values of 

0.39, 0.41, and 0.42, lower than the standard 0.5, reflecting their maneuverability in the 

field. Regression analysis indicated that road width and traffic volume had more influence 

on motorcycle PCE than medium vehicles, although the effect was relatively low. It is 

concluded that PCE determination should be based on field measurements to better reflect 

local conditions. 

 

Keywords: unsignalized intersection, PCE, speed method, traffic 
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