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ABSTRAK

ANALISIS NILAI EKIVALEN MOBIL PENUMPANG (EMP) KHUSUS SEPEDA
MOTOR DAN PENGARUHNYA TERHADAP KINERJA SIMPANG TAK
BERSINYAL

Milai EMP atau Ekuivalen Mobil Penumpang adalah faktor konversi yang ditetapkan oleh
MKJI pada tahun 1997 yang digunakan untuk mengubah aliran kendaraan campuran
menjadi setara dengan aliran mobil penumpang, akan tetapi pada setiap daerah memiliki
karakteristik lalulintas yang berbeda, baik dari komposisi kendaraan yang melintas,
kondisi geometrik jalan, dimensi kendaraan maupun agresifitas pengemudi terutama
kendaraan sepeda motor dalam melakukan manuver sehingga nilai EMP{MC) 0,5 yang
ditetapkan oleh MKJI itu sendiri menjadi tidak konstan. Penelitian ini dilakukan untuk
mencari tahu nilai EMP(MC) yang benar-benar sesuai dengan kondisi yang ada di kota
Kupang dan dilakukan pada tiga lokasih persimpangan yang beda-beda dan memiliki
klasifikasi fungsi jalan yang yaitu hubungkan jalan Kolektor dan Lokal. Nilai
EMP sepeda motor yang diperoleh selanjutnya digunakan untuk menganalisis
pengaruhnya terhadap Kinerja dari masing-masing simpang. Untuk mencari nilai EMP
(MC) digunakan metode kecepatan dengan menentukan kecepatan dari tiap kendaraan
dan juga dimensi dari setiap kendraan, sedangakan untuk menganalisis Kinerja simpang
diperlukan data jumiah penduduk, geometri simpang, volume lalintas, dan data hambatan
samping. Dari hasil analisis pada lokasi 1 simpang tiga jl. W.J. Lalamentik - jl. Gor
Flobamora dipercleh nilai EMP(mc) sebesar 0,44 dan pengaruhnya terhadap Kinerja
simpang dengan nilai Derajat Kejenuhan (DS) Hitung 0,56 < 0,52 (DS) yang
menggunakan nilai EMP(mc) dari MKJI dengan perbedaan sebesar 0,93%. Pada lokasi 2
simpang tiga jl. W.J. Lalamentik — jl. Soverdi diperoleh nilai EMP(mc) sebesar 0,64 dan
pengarunhnya terhadap Kinerja simpang dengan nilai Derajat Kejenuhan (DS) Hitung
0,76 > 0,65 (DS) yang menggunakan nilai EMP(mc) darl MKJI dengan perbandingan
perbedaan sebesar 1,16%, Dan untuk lokasih 3 simpang tiga jl. Bundaran PU — jI. Soverdi
diperoleh nilai EMP{mc) sebesar 0,67 dan pengaruhnya terhadap Kinerjia simpang
dengan nilai Derajat Kejenuhan (DS) Hitung 0,95 > 0,78 (DS) yang menggunakan nilai
EMPmc dari MKJI dengan perbandingan perbedaan sebesar 1,16%.

Kata Kunci : Ekivalen Mobil F
Bersinyal

Motor, Kinerja, Simpang Tak
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ABSTRACT

ANALYSIS OF PASSENGER CAR (EMP) EQUIVALENT VALIVALENTS
SPECIFICLY THE MOTORCYCLE AND ITS EFFECT ON UNLIMITED SIMPLE
PERFORMANCE

The value of EMP or Equi F Cars 5 a factor by MKA in
1997 which s used fo convert mixed vehide flow o the equivalent flow of passenger cars,

however, each region has different traffic characieristics, both from the composition of the passing
muwmuummwuumwum
of the driver especially the g so the EMP (MC) value of 0.5 deterrmined
wmukmthwm This h was jucted to find out the
mdaoruc}m&mhmmﬁemuuwdm
and carried out at tions that are diffe 1 have the same dassifk

of road ie ciing the Collecior and Local roads. The motorcyde EMP value
obtained is then used fo analyze the effect on the | of each To
find the EMP (MC) vakse, the velocity method is used fo determine the speed of each
vehide and also the dimensions of each vehide, while analyzing the intersection

¥ data, intorsect traffic volume, and side barriers
data. From the results of the analysi: tion 1 i sion three jL Wl Lalamentik - jL
Flobamora Gor obtained EMP value (mc) of 0.44 and its effect on the performance of the
intersection with the value of Degree of S. (DS) Calculate 0.56 < 0.52 (DS) which
uses the EMP value (mc) of MIKN with a comparison difference of 0.93%. At location 2
intersection three JL W.L L - an EMP value (mc) of 0.64 and
its infl on the perfc of the ir tion with the saturation degree value (DS)

Calculate 0.76> (.65 (DS) using the EMP value (mc) of MK with a comparison difference
of 1.16 % And for location three intersecions three jL PU Roundabout - jL Soverdi
obtained an EMP value (mc) of 0.67 and its effect on the | of the intersecti

with the value of Degree of (DS) 0.95> O.78 (DS) using the EMPmc

value of MIA with a comparison difference of 1. 16%.

Keywords: | ger Car Eq Mot le, Performance, Unsignalized Intersection
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