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Abstrak

Sebagai Ibu Kota Provinsi Nusa Tenggara Timur, ketersediaan dan kualitas pelayanan prasaran transportasi

di Kota Kupang, sangat diperlukan untuk menjaga aktifitas Lalu Lintas, pemerintahan dan berbagai kegiatan
lainnya. Pokok permasalahan berdasarkan informasi dari pihak terkait, Persimpangan ini memiliki peran yang
sangat penting terhadap sistem transportasi jalan perkotaan akan tetapi pertigaan ini masih memiliki tingkat
keselamatan transportasi jalan yang relatif tinggi karena pada pertigaan ini tidak tersedia fasilitas pengaturan
lalu lintas sehingga memicu terjadinya tingkat risiko kecelakaan dan kecepatan. Faktor-faktor yang
mempengaruhi risiko kecelakaan pada persimpangan ini yaitu faktor peluang risiko, dan faktor konsekuensi.
Berdasarkan hasil analisis pada persimpangan ini maka jarak reaksi dan downshifting 17,93 m, jarak
pengereman 4,01 m, rerata 8,06 m JPH minimum 21,94 m. peluang dibawah rerata 0,87, dan impact speed 38,66
m, kecepatan benturan 30 km/jam, jarak pandang henti lapangan 19 m, analisis kecepatan rata-rata pada saat
pengendara melihat objek dengan jarak 30 km/jam, jarak pengereman 3,37 m, dan sisa jarak rem Kketika
kendaraan berhenti total adalah 0,01 m. Konsekuensi hasil analisis kecepatan benturan dapat diketahui dari
kurva bahwa 18% pengendara berpotensi luka-luka pada persimpangan ini dengan kecepatan yang melaju 30
km/jam. Berdasarkan risiko kecelakaan maka peluang terjadinya kecelakaan nilainya 4 (sangat kecil)
konsekuensi 18% dengan nilainya (sedang), sehingga risiko yang yang terjadi pada persimpanagan ini nilainya
4,00 - 9,99 (sedang).

Kata Kunci: peluang, konsekuensi, resiko
Abstract

As the capital of east southeastern Nusa Province. Availability and quality of the transportation
infrastructure in Kupang City, it’s a serious urge to keep up with the traffic, government and other activities.
The point is based on relevant information, these intersection play a crucial role in urban road transport
systems however, the fork still has a relatively high level of road transport safety because at this intersection
there are no traffic facilities that trigger accident risk levels and speed. Factor affecting accident risk at this
intersection are risk opportunities, and the consequence factor is based on the results of analysis at this
intersection then the reaction distance and downshifting 17,93 ft, braking distance 4,01m average 8,06 ft,
minimum 21,94 of sight and impact speed 38,66 ft impact velocity 30 km/jm, visibility off the field, 19 ft,
average speed analysis ata time when the valley sees an object ata distance of 30km/jm braking distance 3,37 ft,
and the remaining brake distance when the vehicle stopped for total is 0,01, ft the consequences of the impact
analysis can be know from the curve that 18 % of motorists are potentially injured at this intersection speed
km/jm based on the risk of an accident the chances of an accident with a value of 4 (very small) consequences of
% with (moderate) so the risk that goes on at this intersection is worth it (moderate)

Keywords: Opportunity, consequences, risik
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