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ABSTRAK

Nomor : 1312/W/F.TS/SKR/2020

KAJIAN KINERJA SIMPANG TAK BERSINYAL

(Lokasi Studi Pada Simpang Empat Tak Bersinyal JI. W.J.Lalamentik-

JI.Soeverdi Dan Jl.Amanuban)

Persimpangan merupakan tempat kendaraan berbagai arah bertemu dan
merubah arah. Volume lalu lintas kota kupang mengalami peningkatan setiap
tahunya. akibatnya bertambnya jumlah kendaraan dan belum lagi terjadinya konflik
atau kecelakaan yang merupakan sumber terjadinya Kkererlambatan atau
penundaan pengaliran arus lalu lintas. Simpang adalah suatu area yang kritis pada
suatu jalan raya yang merupakan tempat titik konflik dan tempat kemacetan karena
bertemunya dua ruas jalan atau lebih. (Pignataro, 1973.) Untuk mengatasi hal-hal
tersebut, maka perlu suatu pengaturan yang tepat,sehingga arus lalu lintas yang
melewati persimpangan tersebut dapat berjalan dengan lancar, baik waktu sekarang
atau jangka waktu yang panjang.untuk mengetahui tingkat kinerja simpang tak
bersinyal ukuran-ukuran yang menjadi dasar yaitu kapasitas jalan,derajat
kejenuhan,tundahan serta peluang antrian untuk mengetahui tingkat kinerja
simpang tak bersinyal (MKJI,1997).pengumpulan data ini dilakukan selama 6 hari
pengamatan pada saat jam puncak pagi, siang dan sore dengan interval waktu
pengamatan selama 1 jam. Berdasarkan hasil penelitian tentang “Kajian Kinerja
Simpang Tak Bersinyal (Lokasi Studi Pada Simpang empat Jalan W.J.Lalamentik —
Jalan Soeverdi Dan Jalan Amanuban Kota Kupang)” diperoleh Kinerja
Persimpangan pada JI. W.J.Lalamentik-JIl.Soverdi dan Jl.Amanuban Kupang Untuk
arus lalu lintas minimal pada jam 18.00 -19.00 diperoleh nilai derajat kejenuhan
(DS) = 0,29, tundaan persimpangan (D) = 7,86 dtk/smp, dan peluang antrian (QP) =
13,26 % — 4,67 %, sedangkan untuk arus lalu lintas maksimal pada jam 13.00-
14.00 diperoleh nilai derajat kejenuhan (DS) =0,52 tundaan persimpangan (D) =
9,93 dtk/smp, dan peluang antrian (QP) =26,03 % — 11,72 %, dan untuk arus lalu



lintas rata-rata pada jam 06.00 -07.00 didapat nilai derajat kejenuhan (DS) = 0,35,
tundaan persimpangan (D) = 8,28 dtk/smp, dan peluang antrian (QP) = 16,17 % —
16,18 % . sedangkan kinerja yang di dapat berada pada tingkat pelayanan yang
baik ( C).

Kata Kunci:Simpang Tak Bersinyal, Karakteristik lalu lintas, Kinerja simpang
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