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MOTTO DAN PERSEMBAHAN 

 

Motto :  

Berangkat dengan penuh keyakinan Berjalan dengan penuh keikhlasan  

dalam menghadapi cobaan 

 

Jadi diri sendiri, Cari jati diri, dan dapatkan hidup yang mandiri, 

Optimis, karena hidup terus mengalir dan kehidupan terus berputar 

Sesekali lihat kebelakang untuk melanjutkan perjalanan yang tiada 

berujung 

 

Terus melangkah untuk menggapai tujuan dan jangan sesekali melihat 

kebelakang karena waktu yang telah terjadi tidak akan kembali lagi tapi 

Jadikan lah pelajaran hidup atas kesalahan yang pernah di lakukan 

untuk memperbaiki diri agar menjadi lebih baik karena tidak ada 

masalah yang tidak bisa di selesaikan selama ada komitmen untuk 

menyelesaikannya. 

 

Jadilah seperti karang dilautan yang kuat di hantam ombak dan 

kerjakan lah hal yang bermanfaat untuk diri sendiri dan orang lain, 

karena hidup hanyalah sekali. Ingat hanya pada Allah apapun dan di 

manapun kita berada kepada Dia Lah tempat meminta dan memohon. 
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                                ABSTRAK 

NOMOR : 1429/WM/F.TS/SKR/2022 

 

ANALISIS PENGARUH RASIO RIGHT TURN TERHADAP 

KINERJA SIMPANG TAK BERSINYAL  

(STUDI KASUS SIMPANG JALAN W.J LALAMENTIK – 

JALAN PERINTIS KEMERDEKAAN I  DAN JALAN 

JENDRAL. SOEHARTO – JALAN TERATAI 

 KOTA KUPANG 

 

Salah satu masalah yang perlu diperhatikan adalah persimpangan. Persimpangan 

sebagai tempat bertemunya arus lalu lintas dari dua jalan atau lebih yang berpotensi 

menimbulkan konflik antara beberapa kendaraan. Di Kota Kupang masih banyak 

persimpangan jalan yang tidak bersinyal. Ditambah lagi dengan meningkatnya angka 

kepemilikan kendaraan dari tahun ke tahun. Tercatat angka kepemilikan kendaraan 

bermotor dalam tiga tahun terakhir di Kota Kupang yaitu pada tahun 2018 sebanyak 

205.717 unit, tahun 2019 sebanyak 220.296 unit dan tahun 2020 sebanyak 229.997 unit 

(Provinsi NTT Dalam Angka 2021). Bertambahnya kepemilikan kendaraan yang tidak 

disertai bertambahnya ruas jalan simpang atau fasilitas pendukung simpang yang memadai 

maka akan mengakibatkan terjadinya berbagai masalah dan konflik seperti kemacetan. 

Kinerja suatu simpang merupakan faktor utama dalam menentukan penanganan yang 

paling tepat untuk mengoptimalkan fungsi simpang. Parameter yang digunakan untuk 

menilai kinerja suatu simpang tak bersinyal mencakup: derajat kejenuhan, tundaan dan 

peluang antrian. 

Simpang Jalan W.J.Lalamentik-Jalan Perintis Kemerdekaan I merupakan salah satu 

simpang tak bersinyal di Kota Kupang dengan pergerakan arus lalu lintas yang kompleks. 

Kondisi simpang tersebut menunjang terjadinya tundaan dan peluang antrian, karena 

letaknya yang merupakan jalan menuju pusat perekonomian, pendidikan, perkantoran dan 

pemukiman dengan hambatan samping yang cukup tinggi pula. Aktivitas di samping jalan 

pada pendekat simpang cukup padat, seperti kendaraan parkir di badan jalan serta 

banyaknya kendaraan yang menurunkan dan menaikkan orang maupun barang. 

 

Kata kunci : Derajat Kejenuhan (DS), tundaan dan peluang antrian 
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