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BAB V

PENUTUP

5.1. KESIMPULAN

Berdasarkan hasil Analisis dan pembahsan dalam penelitian ini maka dapat 

disimpulkan bahwa pengaruh pola parkir terhadap kecepatan, volume dan 

kepadatan arus lalulintas pada kedua Lokasi sebagai berikut.

1. ruas jalan Wolter Mongensidi III di Kota Kupang. Diperoleh hasil  Ds 

rata rata dari pos 1 =3,98 pos 2 =1,78 pos 3 =2,43 pos 4 = 2,61.

FV tiap pos = 42 km/jam. Dengan menerapkan manajemen 

lalulintas pada strategi penanganan dapat diharapkan memperbaiki 

nilai DS dan FV sehingga dapat meningkatkan tingkat pelayanan 

ruas jalan Wolter. Monginsidi III khusus pos 1, 3 dan 4. Serta dapat 

memperbaiki pola parkir kendaraan pada tiap pos pengamatan 

dimana sebelumnya sepanjang ruas jalan Wolter. Monginsidi III

2. pada ruas jalan Soeharto Kupang, Diperoleh hasil  Ds rata rata dari 

pos 1 = 5.86 pos 2 =3,58 pos 3 =3,58 pos 4 = 3,58  

FV tiap pos = 42 km/jam.juga dapat diharapkan hal yang sama 

terkhususnya pada tiap pos pengamatan sistem pola parkir 

kendaraan sangatlah tidak efektif sehingga memicu tingkat 

kapasitas ruas jalan berada pada zona tidak stabil maka perluh

diterapkannya sistem pola parkir yang baik  sedangkan pada ruas 

jalan Soeharto dengan kondisi kapasitas ruas jalan yang stabil tiap 

pos pengamatan yang disebabkan oleh dimensi lebar efektif ruas 

jalan yang memadai sehingga memicu nilai DS, yang stabil akan 

tetapi pola parkir pada ruas jalan ini juga perlu diperhatikan atau 

diterapkan manajemen lalulintas pada strategi penanganan yang

dapat meningkatkan tingkat pelayanan ruas jalan Jendral Soeharto.
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5.2. SARAN

Berdasarkan hasil penelitian penulis dapat disarankan agar 

pemanfaatan pola parkir yang baik perlu diterapkan sehingga dapat 

mengurangi resiko, dengan cara penambahan system (space) lahan parkir 

sepanjang ruas jalan Wolter Monginsidi dan ruas jalan Soeharto serta  

penelitian lanjutan kajian kawasan yang biasa digunakan untuk alternative 

pengalihan kelebihan kendaraan parkir di ruas jalan Wolter Monginsidi III dan 

JL Soeharto.
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