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ABSTRAKSI

NOMOR : 1454/WM/FT.S/ISKR/2022

PENGARUH PARKIR DIBADAN JALAN
(ON STREET PARKING) TERHADAP KINERJA RUAS
JALAN PERKOTAAN

Pengendalian parkir di badan jalan maupun di luar badan jalan merupakan
hal penting dalam mengendalikan lalu lintas agar kemacetan, polusi,
kebisingan dapat dikurangi, dan pada gilirannya ia dapat meningkatkan
standar kualitas lingkungan, kualitas pergerakan pejalan kaki dan
pengendara sepeda (Hobbs, 1995). Salah satu kasus yang menghambat
arus lalu lintas dan menurunkan tingkat layanan jalan di jalan Cak Doko
adalah adanya banyak fasilitas publik seperti perkantoran, rumah makan
dan pertokoan di kawasan tersebut. Penelitian ini bertujuan mengkaiji
kinerja jalan pada ruas Cak Doko street. Analisis menggunakan metode
Manual Kapasitas Jalan Indonesia menunjukkan bahwa kinerja ruas jalan
tersebut termasuk buruk, dengan nilai derajat kejenuhan untuk kondisi
exsisiting sebesar 0,77 dan untuk kondisi larang parkir sebesar 0,72. Nilai
LoS untuk kondisi exsisting mencapai 0,77 (Kategori E) dimana Volume
lalulintas mendekati atau berada pada kapasitas aliran tidak stabil dan
terkadang berhenti. Dan LoS untuk kondisi larang parkir sebesar 0,72
(Kategori D) dimana aliran mendekati tidak stabil, kecepatan masih
dikendalikan dan tingkat Q/C masih dapat diterima. Kasus-kasus dominan
yang berkontribusi pada kemacetan lalu lintas dan menurunkan tingkat
pelayanan jalan ini adalah kegiatan parkir pada badan jalan. Dalam
rangka memperbaiki kinerja ruas jalan, salah satu aspek perbaikan adalah

pengelolaan kegiatan parkir pada badan jalan.

Kata Kunci: Parkir, Lalu lintas, Kemacetan



ABSTRACTION

NOMOR : 1454/WM/FT.S/ISKR/2022

PENGARUH PARKIR DIBADAN JALAN
(ON STREET PARKING) TERHADAP KINERJA RUAS
JALAN PERKOTAAN

Management of on-street and off-street parking is important in controlling
traffic so that congestion, pollution, noise can be reduced, and in turn it
can improve environmental quality standards, the quality of pedestrians
and cyclists movement (Hobbs, 1995) . One of the cases that hinders
traffic flow and reduces the level of road service on Jalan Cak Doko is the
presence of many public facilities such as offices, restaurants and shops
in the area. This study aims to examine road performance on the Cak
Doko street section. Analysis using the Indonesian Road Capacity Manual
method shows that the performance of the road segment is poor, with a
degree of saturation for the existing condition of 0.77 and for the no-
parking condition of 0.72. The LoS value for existing conditions reaches
0.77 (Category E) where the traffic volume approaches or is at an
unstable flow capacity and sometimes stops. And LoS for no parking
conditions is 0.72 (Category D) where the flow is approaching unstable,
the speed is still controlled and the Q/C level is still acceptable. The
dominant cases that contribute to traffic congestion and reduce the level of
road service are on-street parking activities. In order to improve road
performance, one aspect of improvement is the management of on-street

parking activities.

Keywords: Parking, Traffic, Congestion



